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Intermodalverkehr weist fi r
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Newcomer hohe Einstiegshiirden auf

Terminals als Kostentreiber, unkal-
kulierbare Zusatzgebuhren: Laut der
steirischen Montan Spedition ist der
Endpreis oft eine ,Black Box®.

FuUr die verladende Wirtschaft, die den Intermo-
dalverkehr nutzen mochte, seien die Einstiegs-
hurden in dieses Transportmodell zu hoch. Das
gelte sowohl fur die benotigten Betriebsmittel wie
Ladeeinheiten, Terminals oder Last-Mile-Lésungen,
als auch in Bezug auf eine realistische Kostenkal-
kulation.

Das sagte Christian Glauninger, GeschaftsfUhrer
der Kapfenberger Montan Spedition, bei einem
von der Osterreichischen Verkehrszeitung und
Innofreight Solutions in Bruck an der Mur organi-
sierten Runden Tisch mit Branchenexperten zum
Thema ,Intermodal auf der Uberholspur.

Weil der Intermodalverkehr ein gebrochener ist,
weil3 man nicht, wie man zum Endpreis kommt
—vergleichbar zu einer Black Box", zog Christian
Glauninger einen plakativen Vergleich. Das Prob-
lem seien unberechenbare Zusatzkosten, die oft
erst Wochen spater schlagend wurden.

,Die Terminals sind zu einem extremen Kosten-

treiber geworden. Du musst fur Dinge zahlen, fur
die du gar nicht verantwortlich bist. Gibst du den
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Container zu fruh ab, zahlst du. Gibst du ihn zu
spat ab, zahlst du. Gibst du ihn punktlich ab, aber
dein Zug fahrt nicht, zahlst du auch. Hier liegt ein
gravierender Systemfehler vor*, kritisiert der Chef
der Montan Spedition.

Der Kunde erwarte aber eine geschlossene Lo-
sung — quasi ein ,All-inclusive-Paket”. ,Im Jahr 2026
mussen wir das hinbekommen. Denn jemand, der
den Intermodalverkehr zum ersten Mal auspro-
biert und enttauscht wird, tut sich das nicht noch
einmal an®, beflurchtet Christian Glauninger.

Die 1973 gegrundete Montan Spedition vereint die
Vorteile der Verkehrstrager StrafBe und Schiene in
einem intermodalen System. Das Unternehmen
mit Sitz in Kapfenberg zahlt zu den Pionieren des
unbegleiteten Kombinierten Verkehrs auf konti-
nentalen Bahnstrecken in Europa.

Herzstlck des Systems ist die rund 1.400 Einheiten
starke MOCO-Flotte (MOntan COntainer) fUr den
Transport von losen GUtern, Metallen und Fertig-
waren. Dieser Verband wird jetzt auf 1.600 Units
aufgestockt.

Die Montan Spedition versteht sich als ,One-Stop-
Shop" fur ihre Kunden, die mehrheitlich aus den
Branchen Stahl, Feuerfest, MontangUter, Primar-
und Sekundarrohstoffe stammen. In Kapfenberg
betreibt das Unternehmen einen eigenen KV-Ter-
minal. 2025 wurden rund 400.000 Tonnen auf der
Schiene transportiert.




